B.

TOEDRACHT

De commissie leidt de volgende toedracht van het voorval uit de
verkregen informatie af:

(Opmerking: Daar waar in het verloop van de toedracht mede de
video-beelden relevant zijn, wordt dit aangegeven mat een
tijdsaanduiding uit bijlage B2). .

+ panvankelijk bestond er voldoende horizontale separatie tussen
beide helikopters, waarbij de PH-RPS ("§") voor de PH~-RPU ("U")
vioog (05,26). .

* Vervolgens rolde de “S* naar rechts helling aan (05.34) en
vergrootte hierbij de horizontale separatie.

* GCezilen de opgenomen beelden van de “U*,waarbij een onver-
anderde stand t.o.v. de horizon blesk, behield deza zijn koers,
hoogte en snelheid {zie verklaring Kraaijeveld - bijlage A).

" Tégdggs het naar rechts helling aanrollen verloor de “S$° hoogte
(05.39).

* Op het moment dat de "5" - op ongeveer gelijke hoogte - dwars
van de "U" kwam, rolde de "S" naar links helling asan (05.42).
Hierbij ging de extra opgebouwde horizontale separatie te niet,

* De “S" startte een klim en reduceerde zijn snelheid (05.46).
Op hoogte aangskomen ging de "S" horizontaal vliegen, waarbij
de "U" links wvoor, onder de *“8% vloog (05.54).

Op dat moment was er nog steeds sprake van horizontale en
vertikale separatie. ;

* De vlieger van de "S" bewoog zijn cyclic naar voren te zlen aan
het kantelen van de achtergrond (06.03). 5
Dit had tot gevolg, dat deze hoogte verloor en tevens snelheid
opbouwde.

Hierdoor werd de vertikale en horizontale separatie snel
kleiner (06.10). \

* Volgens de verklaringen van de vliegers, stuurde de vlieger van
de “U" een kompaskoers van 080 , terwijl die van de “"S° een



grondkoers van 080 stuurde.

N.B. Gedurende het voorval was de heersende windrichting 350
met een snelheid van 10 kts.

Bij het vliegen van een kompaskoers van 080 en een vliiegsnel-
heid van 60 kts heeft dit een drift naar rechts tot gevolg van
5 meter per seconde.

Het gevolg is een grondkoers van 090 .,

De vlieger van de "U" zegt in zijn verklaring koers vast te
houden.

Dat was i.c. kompaskoers 0B0 en gezien de windrichting en
snelheid: grondkoers 090 .

De vlieger van de *S* koos hierop volgens zijn verklaring een
punt op de horizon en vloog toen grondkocers 080 ., .
In een dergelijk geval zullen de betrokken helikopters, indien
er niet gecorrigeerd wordt, elkaar in het horizontale vlak
kunnen kruisen.

De vlieger van de "S* heeft zijn cyclic naar voren bewogen.
Gezien de videobeelden is het nagenoeg zeker dat hij niet
gecorrigeerd heeft met zijn collective. Hierdoor verloor hij
hoogte en bouwde hij snelheid op.

Dit laatste is van invloed geweest op zowel de horizontale als
vertikale separatie. .
In casu bleek de horizontale separatie ook steeds kleiner te
worden.

Tezamen met de nagenoeg tenietgegane vertikale separatie kwan
daarna de vertikale antenne van het heli-tele systeem, aan de
onderzijde van de "S", in aanraking met twee hocfdrotorbladen
van de “U" (06.15). -
Nagenoeg zeker heeft de vlieger van de “"S" op de zwart/wit
monitor naar de beelden van de "U" meegekeken (zijn enige
visuele kontakt dat op dat moment mogelijk was) en was in
eerste instantie het naderbij komen van de “U" niet waarneem-
baar, daar de camera werd uitgezoomd naar groothoek (06.10).
Na het punt waar de maximale groothoek werd bereikt, werd pas
de “"snelle” nadering op de monitor zichtbaar (06.12). )
Door aktie van de vlieger van de "S" werd hierna de vertikale
separatie weer onmiddellijk vergroot (06.15).
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